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Le plus gros camion
du monde (en 1958)
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Dans les années 1950, la recherche pétroliere bat son plein
dans I'Erg occidental du Sahara. Cette activite implique des
installations lourdes ; mais comment transporter sans probleme
vers les points de forage tout ce matéeériel lorsque I'on évolue en
plein désert ?




Fin 1956, le
constructeur
lvonnais Berliet

ont une idee :

construire un

camion geant

'3 ayantdes

X capacites

‘d exceptionnelles

et une charge
utile

gigantesque.



Congu et fabriqué en un temps record, et dans le plus grand
secret, il constitua la tres grosse surprise du Salon de Paris en
1957. Ses dimensions hors normes imposerent méme la
construction d’'un hall de présentation "sur mesures”.




BERLIET (premier constructeur francais de poids-
lourds) avait déemontré sa capacité de parvenir au
but qu’'il s'était fixe.

Apres une mission d'études de huit jours (du 20 au 28
janvier 1957) sa construction fut décidée et réalisée
en moins de neuf mois (un exploit pour I'époque !) Le
premier des quatre T100 sort de l'usine de
MONPLAISIR en septembre 1957.




Le premier T100 de la série, construit en 1957, fut surtout plus un
"modele d'exposition™ qu'un modele actif. Il fut présenté lors de
plusieurs salons ou manifestations (Paris, Lyon, Avignon et Helsinki en
1957 - Casablanca en 1958 - Francfort et Geneve en 1959)
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De retour a I'usine de MONPLAISIR de mai 1958 a
septembre 1959 il effectua une série de tests avec
son jumeau le T100 n°2, fut rallongé de 1,80m,
repeint en rouge et recu le nouveau moteur
CUMMINGS de 700ch.

Il fut envoyé en Algérie en 1960 et basé a OUARGLA.
Sa couleur est passée du rouge au blanc et des
ridelles furent rajoutées. Il servit au transport de
lourdes charges de matériels pétroliferes : derricks,
treuils et autres matériaux dans la région du Grand
Erg Oriental et Occidental




En octobre 1960, dans la cour du Camp MOLL, on voit
de profil le BERLIET T100 n°1. La 2CV du capitaine
DAUNIS, la LAND-ROVER d’accompagnement et la
SAHARA du groupe de transport permettent de se
faire une idée de la taille du T100. A noter que son

frere, le BERLIET T100 n°2 est conserveé a la
Fondation Marius BERLIET.




Le premier T100 de la série, construit en 1957, fut surtout plus un
"modeéle d'exposition” qu'un modele actif. Il fut présente lors de
plusieurs salons ou manifestations (Paris, Lyon, Avignon et Helsinki en
1957 - Casablanca en 1958 - Francfort et Geneve en 1959).










Le magasine France Route numeéro 304/305 de juillet/aout est
vendu avec un DVD retracant l'histoire du plus gros camion du
monde parti a la conquéte du désert en 1958.
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Le Berliet T100. Concu et construit en a peine 9 mois, ce projet un peu
fou a mobilisé tout le savoir faire de I'entreprise.




Un moteur de bateau de 600cv,puis 700cv, un moteur de Panhard pour
assisterles roues avant et les plus gros pneus disponibles a cette
éepoque.




Utilise pour transporter les pipe-line il
sillonna le déesert en transportant de lourdes
charges.
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Puis a la fin de |la guerre d'Algérie, I'exploitation pétroliere fut confie
aux americains.




Le T100 fut abandonné, jusqu'en 1981 date a I'aquelle la fondation
Berliet recupéra le n°2.
















pres la présentation du premier T 100 en 1957, Berliet
décide la construction d’'autres modéles de ce
mastodonte a six roues. Le T 100 n° 2 sera ainsi intensivement
utilise en Afrique du Nord pour la recherche pétroliére, tandis
qu’une version 6 x 4 validera le concept du Dumper.
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Le T 100 n® 3 servit pendant quatre ans au L3
transport d uranium dans la mine a ciel ouvert &

de Bessines, en Hmm Vienne. ‘:‘;j 32
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Le T 100 n°® 2 reprend la majorité des éléments du
T 100 n® 1. II recoit toutefois un moteur de 700 ch.
qui a nécessité une légere surélévation du capot
(mais il conserve curieusement jusqu’en 1962 le
sigle 600 ch sur la calandre). Fabriqué en 1958, ce
poids tres lourd équipé d’un plateau embarque dés
octobre de cette année a bord du cargo « Perregaux »
pour rejoindre Alger. Avant d’entreprendre ses essais
dans le Sahara, il est le clou de I'inauguration de
I'usine Berliet de Rouiba puis est exposé devant la

succursale Berliet d’Oran. En 1959, le Berliet T 100
n° 2 est affecté a des essais dans le Grand Erg



(es avec
Pneumatiques Michelin
37,5x33 x R de 100 cm de i
: Moteur Cummins VT 12 de
lorge et 240 am de diométre 30 litres de cylindrée développant
700 ch a 2 100 tr/mn
Suspension por ressorts
longitudinaux avec
omorfisseur Pont avant d triple démultiplication
hydroulique avec démultiplication fincle par
trains plonétaires

Disque de frein Messier type  Deux réservoirs de Direction assistée par un moteur
aviofion @ commande servo-hydrouligue 950 | de corburant de voiture Dyna Panhard

1000 ch pourle T 100 !

Berliet a longtemps considéré que les puissances des T 100 étaient
trop justes. Certes, le V-12 turbocompressé passa de 600 a
700 ch en quelques mois, mais les ingénieurs eurent 'idée de
greffer une toute autre motorisation sur le chassis du T 100.

séries Artouste, Astazou et Ariel) permit d’étudier de prés un
Une rapide visite chez Turboméca (société frangaise spécialisée  turbomoteur Turbo III C de 1 000 ch a 5 700 tr/mn. Afin

dans la réalisation de moteurs d’hélicoptéres, dont les fameuses  de monter ce propulseur, un réducteur spécifique devait permettre

d’attaquer les transmissions a environ 2 400 tr/mn. Cette étude,
aussi séduisante fut-elle, n’eut pas de suite, la consommation
étant beaucoup trop excessive.




occidental et entre en service en février de la méme
année. Il sert alors de porteur lourd 6 x 6 afin
d’effectuer le transport de matériel de forage avec le
T 100 n® 1, qui I'a rejoint. Ces engins exécutent des
navettes de 500 km entre Touggourt et les puits de
pétrole, avec des chargements atteignant 60 a 80 t.
Avec I'indépendance de I’Algérie, en 1962,

le T 100 n® 2 est abandonné aux mains des autorité
algériennes. Rétrocédé a M. Paul Berliet, en 1981,
le véhicule est actuellement exposé a la Fondation
Marius Berliet a Lyon. Le n° 3 est construit en
1959. De couleur rouge vif, il s’agit d’'un Dumper

6 x 4 de 80 t de charge utile. Ce véhicule sera utilisé
intensivement quatre années durant dans une mine
d’uranium dépendant du CEA, a Bessines, en
Haute-Vienne. Avant d’étre ferraillé, en 1978, il sera
encore en 1965 au service de la société Bedel, qui
I'exploitera dans la Drome pour la construction
d’une autoroute. Moins long que les T 100 n° 1 et
n° 2, le T 100 n°® 3 présentait toutefois un PTC de
155 t & cause de sa lourde benne Marrel.




Peint en rouge avec le toit
blanc, le Dumper T 100
n° 3 est présenté au
cinquantenaire des
bennes Marrel en 1959.




fechnigque

Marque : Berliet
Modele : T 100 n° 2
Type:6Xx6

Moteur : Cummins Diesel VT 12 turbocompresse de
29,6 | de cylindrée, 12 cylindres en V de 700 ch

Boite de vitesses : semi-automatique 4 vitesses
Clark R 1400 FS a 4 rapports avant et 4 rapports
arriere

Suspensions : avant : doubles ressorts
longitudinaux a lames plates et doubles
amortisseurs hydrauliques ; arriere : double

ressorts a lames inversés avec stabilisateur par
barres de torsion

Chassis : longerons en acier, traverses en U rivetées
ou vissees

Freins : a disques Messier type aviation, commande
servo-hydraulique

Charge maximale par pneu : 25 t
PTAC: 103t
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